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Patentanspriiche 



1j Versorgungsfahrzeuq, insbesondere flir Flugzeuge, 
mit 4*nem heb- und senkbaren Kofferaufbau hinter einer 
Fahrerkabine, die auf dem Hauptrahmen des Fahrzeuqs ge- 
stutzt ist und tiber der sich eine. am Hauptrahmen qesttttzfee 
tfbergabebiihne befindet, die mit dem Boden des gehobenen 
Kof feraufbaus in Fluchtiinq bringbar ist, dadurch qekenn- 
zeichnet, daB wenigstens an der Vorderachse der Hauptrah- 
men (1) uber ein willkttrlich full- und entleerbares Luft- . 
feder system gestutzt ist, 

2. Versorqungsfahrzeug nach Anspruch 1, hei dem die 
Radachsen uber Blattfedern am Hauptrahmen gestutzt sind, 
dadurch gekennzeichnet , daB im Bereich des Luftfeder- 
systems der Einf ederungswiderstand der Blattfedern im ent~ : 
lasteten Zustand des Luftfeder systems gerinaer ist als 
der zugeordnete Eigengewichtsanteil des Fahrzeugs. 

3. Versorgungsfahrzeuq nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Luf tf edersystem jeweils seitlich zum 
Hauptrahmen und den Blattfedern angeordnet ist. 
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Versorgungsf ahrzeug mit hebbarera Kofferaufbau 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Versorcrungsf ahrzeug, 
insbesondere fur Flugzeuge, gemafi Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 . 

Versorgungsf ahrzeuge dieser Art dienen insbeson- 
dere auch auf Flughafen dazu, Flugzeuge mit Bordverpf legung zu 
versorgen, wozu der hinter dem Fahrerhaus befindliche Ladekorper— 
meistens ein Kofferaufbau oder eine Ladepritsche auf die Hohe der 
Einstiegsluke des Flugzeugs angehoben wird, um ohne Stufe die 
Guter vom Kofferaufbau in das Flugzeug transportieren zu konnen. 
Fiir die Ubergabe der Bordverpf legung befindet sich iiber dem Fah- 
rerhaus die am Hauptrahmen gestutzte Ubergabebuhne , die iiber das 
Fahrerhaus nach vorn teleskopartig ausfahrbar ist und beim Heben 
des Kof feraufbaus so mit diesem gekoppelt wird, daB sie mit dem 
Boden des Kof feraufbaus fluchtet. Soweit die Hohe der Einstiegs- 
luke des Flugzeugs hoher als das Fahrerhausdach liegt, bereitet 
diese Handhabung keine Schwierigkeiten. Es gibt jedoch Flugzeuge 
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mit geringerer Ubergabehbhe, so daB diese nicht raehr stu- 
fenfrei beschickt werden konnen, veil dann das Fahrerhaus- 
dach zu hoch liegt. Um diesem Nachteil abzuhelfen, hat 
man die Fahrerhauser abgewandelt, in dem das Oberteil des 
Fahrerhauses abgetrennt und durch eine Hutze grbBeren 
Querschnitts ersetzt hat, die iiber TeleskopstUtzen auf den 
verbliebenen Fahrerhaus rump f abgesetzt und dann fur den 
Bedarfsfall mit Hilfe der TeleskopstUtzen abgesenkt wur- 
de. Diese MaBnahmen sind umst.Hndlich und sehr kostenauf- 
wendig und fiihren im ubrigen nicht nur zu einer sehr un- 
schonen Konstruktion sondern auch zu erheblichen Dichtungs- 
schwierigkeiten, da die Hutze rund um den Fahrerhausrumpf 
iibersteht und zum AbschluB mit beim Heben und Senken wirk- 
samen Abdichtungen versehen sein muB. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Mbglich- 
keit ffttr eine tiefere Lage des Fahrerhauses zu schaffen, 
die ein tieferes Absenken der ubergabebiihne ohne konstrUk- 
tive Anderung des Fahrerhauses mSglich macht. 

Diese Aufgabe ist durch die gekennzeichneten 
MaBnahmen des Patentanspruchs 1 gelost. Durch die Stiitzung 
uber ein Luf tf edersystem, das das sonst iibliche Federsystem 
ersetzt, d.h. gegen dieses ausgetauscht wird, kann der yor- 
handene Einf ederungsweg fur das Absenken des gesamten Fahr- 
zeugaufbaus, d.h. des Rahmens zusamraen mit der Kabine und 
den Kofferaufbau ausgenutzt werden, so daB auch Ubergabe- 
btthnenhohen r.5glich sind, die niedriger als die NormalhShe 
des Fahrzeugs im fahrbereiten Zustand ist. Durch die blofie 
Absenkung des gesamten Aufbaus wird in keiner Weise die 
Manovrierfahigkeit des Fahrzeugs beeintrSchtigt, so daB 
auch bei entlastetem Luf tf edersystem / also bei auf den 

Radachsen aufsitzendern Hauptrahmen das Fahrzeug noch mano- 
vrierfahig bleibt. Bei vorn liegender Ubergabebiihne braucht 
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lediglich im Bereich der Vorderachse der Hauptrahmen abge- 
senkt zu werden, d.h. es braucht bei den ublichen Fahrzeu- 
gen lediglich im Bereich der Vorderachse ein erfindunas- 
gemafies Luf tfedersystem die sonst vorhandene Federung 
zu ersetzen, was praktisch ohne om&pn R "f T -'?.r. , f r.crli ~h Lzl . 

Handelt es sich urn Fahrzeuae, die iiber Blattfedern ab- 
ydcucxL. oiiivl, so weraen aiese Blattfedern zweckmafiiq bei- 
behalten, da sie neben der Federung auch Ftihrungsauf gaben 
fur die Federachse haben. Es ware dann ledialich gemafi Pa- 
tentanspruch 2 erf orderlich, ihre StSrke so weit zu redu- 
zieren, daB sie bei abgesenktem Fahrzeugaufbau das anteilige 
Leergewicht des Fahrzeugs nicht tragen konnen, da anderr. falls 
das voile Absenken nicht mSglich ware. 

Die Erf indunq wird im folgenden anhand schematischer 
Zeichnungen an einem Ausf iihrungsbeispiel nSher erlautert. 

Fig, 1 zeigt in einer Teilseitenansicht schematisch 

den vorderen Teil eines erf indungsgemaBen Ver- 
sorgungsf ahrzeugs , wobei jedoch der Kofferauf- 
bau und die Uberqabebiihne nicht daraestellt wur- 
den. 

Figuren 2 und 3 zeigen die eine Hal r te der Vorderachse 
des Versorgungsf ahrzeugs nach Figur 1 und ver- 
deutlichen das erf indungsgemafie Luf tfeder- 
system im auf geblasenen bzw. entleerte** Zustand. 

Ber Hauptrahnen 1 des Fahrzeugs stutzt aufier der darae- 
stellten Fahrkabine 2 einen nichtdargestellten Kofferaufbau 
sowie eine Ubergabebuhne . Der Hauptrahmen 1 selbst ist 

zumindest vorn iiber Luf tf ederelemente 3 auf die Vorderachse 4 
aufgesetzt, die hier uber Blattf ederelemente 5 gefuhrt ist. 
Durch Entlasten der Luf tf ederelemente 3 kann der Hauptrahmen 
1 mit seinem Aufbau urn den Niveauunterschied n abgesenkt wer- 
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den, wie durch die beiden in ausgezogenen und gestrichel- 
ten Stellungen dargestellten Lagen der Vorderrader 6 anqe- 
deutet ist. Um den abgesenkten Zustand gewahrleisten zu 
konnen, mxissen die ublicherweise die Gesamtabf ederuna uber- 
nehmenden Blattfedern soweit geschwacht werden, dafi sie bei 
abgesenktem Hauptrahmen, d.h. entlasteten Luf tf ederelemen- 
ten 3 das Leergewicht des Fahrzeugs nicht tragen konnen. 

Die Manovrierfahigkeit des Fahrzeugs bleibt bei abge- 
senktem Hauptrahmen unbeeintrachtigt , da dieser Zustand im 
Prinzip etwa dem Zustand bei voller Durchf ederung entspricht, 
fur die in jedera Fall die Manovrierfahigkeit geleistet sein 
mufi . 

Die Luftfederelemente 3 sind mit ihrem Federbalg 7 
seitlich am Hauptrahmen 1 befestigt und stutzen sich uber 
den Stempel 8 auf die Achse 4 seitlich neben den Blatt- 
federelementen 5 auf, die als Ftthrungsfederpaket am Fahr- 
zeug belassen worden sind. Der Federbalg 7 ist uber eine 
Speiseleitung 9 und ein zwischengeschaltetes Stellventil 
10 an einen Druckluf tspeicher 11 angeschlossen, der uber 
eine ublicherweise vorhandene Druckluf tquelle , z.B. einem 
Kompressor, gefullt wird. Mit dem Stellventil 10 kSnnen 
die angeschlossenen Federbalge an den Speicher 11 Oder an 
die Umgebunasluft angeschlossen werden. Selbstverstandlich 
sind die Luftfederelemente mit einer bei 12 angedeuteten 
Niveauregulierung (Druckregler ) versehen . 

Die Fig. 2 verdeutlicht den normalen Fahrz^stand, bei 
dem die Federelemente 3 als Federn wirken und ihre Feder- 
balge aufgeblasen sind. Im Falle der Fig. 3 sind die Feder- 
balge entleert und ist der Hauptrahmen auf die Vorderachse 
4 abgesenkt. Fttr das Umstellen des Stellventils 10 kann ein 
einfacher Handhebel 13 vorgesehen sein. 
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Selbstverstandlich ist die Vorderachse 4 auf beiden 
Seiten mi't einem Luftf ederelement 3 versehen, wobei beide 
Luf tf ederelemente einer Achse iiber den gleichen Speicher 
11 versorgt werden, wie durch die Leitungsf ortf Uhrung 14 
angedeutet ist, die zum -weiten Luftfederelement ftihrt. 
Die darappf.pi i Annrflnnna ^o-r Po^er element g 3 csitlich 
zum Hauptrahmen 1 hat den Vorteil, daB die voile Hubhohe 
des Federbalgs fur den Absenkvorgang ^enutzt werden kann, 
d.h. der Abstand zwischen Hauptrahmen u^d Vorderachse voll 
nutzbar ist # da dieser Abstand nicht durch Einbauteile ver- 
kleinert wird. 

Grundsatzlich konnen die erf indungsgemaBen Luftfeder- 
elemente 3 an alien Achsen die sonst ublichen Federungs- 
einrichtungen wie Elattfedern, Schraubenf edern, Torsions- 
federn ersetzen. Im Falle von Blattfedern werden diese 
nach geeigneter Schwachung als FUhrungselemente beibehal- 
ten. Bei den anderen Federungen sind von Haus aus gesonder- 
te Fuhrungen (QuerUnker, Langslenker) vorhanden. 
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